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Prinzipien der Road Safety Inspection
RVS 02.02.34 ш Road Safety Inspection

Grundsätze

Die Wahrnehmung der Aufgaben für die RSI hat nach den Grundsätzen der übergeordneten 

Zusammenschau aller Fachbereiche und Disziplinen der Verkehrssicherheit zu erfolgen. 

Dabei sind nicht nur alle technischen Aspekte der Straßenanlage und des KFZ -Wesens, sondern auch die 

Inhalte der Verhaltenswissenschaften mit allen physiologischen, psychologischen und biophysischen 

Aspekten der Schnittstelle Mensch - Straße - Fahrzeug zu berücksichtigen. 

Das jeweilige Unfallrisiko ist nicht nur hinsichtlich der Wahrscheinlichkeit zu betrachten, sondern auch 

bezüglich Schwere und Folgen von Ereignissen. Für die Sanierung sind technisch möglichst einfache und 

rasch umsetzbare Sicherheitsmaßnahmen anzustreben. Wenn endgültige Maßnahmen eine langfristige 

Umsetzung erwarten lassen, sind Sofortmaßnahmen vorzusehen.
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Folgende Prinzipien sind bei der Durchführung der RSI von besonderer Bedeutung:

Å Interdisziplinäre und ganzheitliche Betrachtung des Straßenraumes

Å Gesamtschau System Mensch - Straße - Fahrzeug

Å Offenlegung und Analyse der unfallspezifischen Risiken Themenbezogene Prüfung des Straßennetzes 

Å Prüfung der Informationsdarbietung

Å Prüfung des Informationsablaufes und der Informationsaufnahme im Straßenverkehr

Å Prüfung der Einheitlichkeit und Homogenität des Straßenverlaufes

Å Vereinheitlichung der Straßenausstattung

ÅWechselwirkungen Umfeld und Fahrverhalten

Å Berücksichtigung schwächerer Verkehrsteilnehmer (Fußgänger, Radfahrer usw.)

Å Einhaltung der rechtlichen Voraussetzungen

Å Berücksichtigung vorangegangener Untersuchungen (z.B. RSI)

Å Berücksichtigung der Richtlinien und Normen (z.B. Verkehrssicherheit)

Prinzipien der Road Safety Inspection
RVS 02.02.34 ш Road Safety Inspection
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Anlassgrundsätze der Road Safety Inspection
RVS 02.02.34 ш Road Safety Inspection

Anlässe für die Durchführung von RSI

Eine RSI kann eingeleitet werden:

Å an Unfallhäufungsstellen, insbesondere mit vielfältiger Unfalltypenstruktur

Å bei Sicherheitsdefiziten, Gefahrenpotentialen oder gleichartigen Unfällen über längere 

sicherheitswirksame Streckenabschnitte (Abschnitte länger als 250 m, Zeiträume größer als 3 Jahre, u.a.)

Å anlassbezogen auf Grundlage von Indizien, Missständen oder anderen Informationen Der Auftrag an den 

Road Safety Inspektor (RS-Inspektor) für die Durchführung einer RSI erfolgt durch die Verkehrsbehörde 

oder durch den Straßenerhalter (im Sinne der Qualitätssicherung).

Die Einleitung einer RSI ist unter Beachtung der Unfalldaten und der Gefahrenhinweise zu entscheiden. 

Dabei ist auf die Angemessenheit und Zweckmäßigkeit besonders Bedacht zu nehmen. 

Bei Unfallhäufungsstellen sind jedenfalls standardisierte Unfallanalysen gemäß § 96 Abs. 1 StVO 

(s. RVS 02.02.21 und RVS 02.02.32) durchzuführen.
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Anlassgrundsätze der Road Safety Inspection
RVS 02.02.34 ш Road Safety Inspection

Weitere Themen oder Indizien, die Anlass für die Durchführung einer RSI sein können: 

Å Unfall - und Gefahrenhinweise
- Driftspuren, Bremsspuren, Auslaufspuren, Splitter abgebrochener Fahrzeugteile u.dgl. 
- Schäden, Abrieb- und Kontaktspuren auf Bordsteinen, Leitschienen und Leitwänden, passiven 

Sicherheitseinrichtungen, Leiteinrichtungen, Bäumen u.dgl.
- Umgefahrene Leitpflöcke, Schneestangen, Verkehrszeichen
- Ausgefahrene Bankette, angefahrene Fahrbahnteiler
- Totes Wild auf der Straße usw.

иШfŰŉŸƖůċƣŔŸŰƚƕƨĲũũĲŰ
- Polizeidienststellen, Straßenmeister, Politische Mandatare, Anrainer und Bürger 
- Printmedien, Rundfunk, Fernsehen
- Einsatzorganisationen und Organisationen der Verkehrssicherheit
- Autofahrerklubs (z.B. Pannenfahrer) und Interessensvertretungen

иШÉƣƖċŉƖĲĦőƣũŔĦőĲШƨŰĬШƻĲƖƽċũƣƨŰŊƚƚƣƖċŉƖĲĦőƣũŔĦőĲШüƨƚċůůĲŰőęŰŊĲ
- Informationen von Gerichten und Verwaltungsbehörden über Unfälle, Delikte und Übertretungen

Im TEN-Straßennetz sind jedenfalls RSI als wiederkehrende vertiefte Überprüfungen gemäß 

§ 5 Abs. 6 BStG iVm § 4 Abs. 3 und 4 VO durchzuführen.
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Unfalltypen 0 + 2 - Beispiel Landestraße B 126 (OÖ)
100 km/h
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LB 126
km ~22,6
FR Nord
100 km/h
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Unfallstelle km 22,6 т FR Nord т S.7-11
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km ~22,6
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Univ.-Prof. DI Dr. Ernst PFLEGER 823.01.2026

Unfallstelle km 22,6 т FR Nord т S.7-11
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km ~22,6
FR Nord
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Unfallstelle km 22,6 т FR Nord т S.7-11
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km ~22,6
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Unfallstelle km 22,6 т FR Nord т S.7-11
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Unfallstelle km 22,6 т FR Nord т S.7-11
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km ~22,7
FR Nord
100 km/h
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Unfallstelle km 22,7 т FR Nord т S.12-15
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Unfallstelle km 22,7 т FR Nord т S.12-15
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km ~22,7
FR Nord
100 km/h
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Unfallstelle km 22,7 т FR Nord т S.12-15
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km ~22,7
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Unfallstelle km 22,7 т FR Nord т S.12-15
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Unfalltypen 0 + 2 - Beispiel Landestraße B 156 (OÖ)
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LB 156
km ~54,6
FR Nord
100 km/h
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Unfallstelle km 54,6 т 54,8 т FR Nord т S.17-21



LB 156
km ~54,6
FR Nord
100 km/h
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Unfallstelle km 54,6 т 54,8 т FR Nord т S.17-21



LB 156
km ~54,7
FR Nord
100 km/h
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Unfallstelle km 54,6 т 54,8 т FR Nord т S.17-21



LB 156
km ~54,7
FR Nord
100 km/h
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Unfallstelle km 54,6 т 54,8 т FR Nord т S.17-21



LB 156
km ~54,8
FR Nord
100 km/h
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Unfallstelle km 54,6 т 54,8 т FR Nord т S.17-21



LB 156
km ~55,3
FR Süd
80 km/h
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Unfallstelle km 55,3 т 55,1 т FR Süd т S.22-24
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LB 156
km ~55,3
FR Süd
80 km/h

Unfallstelle km 55,3 т 55,1 т FR Süd т S.22-24
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LB 156
km ~55,3
FR Süd
80 km/h

Unfallstelle km 55,3 т 55,1 т FR Süd т S.22-24



Merkmale LB 156  (Abschnitt km 54,5 т 55,5) 

Abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschr. 80 km/h (2,8 km)

Ein- und Ausfahrten Güterwege

Bushaltestellen

Sichtabschattungen (Vegetation, vorrausfahrende Fahrz.)
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50 km/h

2623.01.2026

Unfalltypen 0 + 2 - Beispiel Landestraße L 120 (NÖ)
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bergab FR Nord

bergauf FR Süd

bergauf FR Süd



L 120
km ~10,2
FR Süd (bergauf)
50 km/h
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Unfallstelle km 10,2 т FR Süd т S.27-28
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Unfallstelle km 10,2 т FR Süd т S.27-28

L 120
km ~10,2
FR Süd (bergauf)
50 km/h



L 120
km ~10,6
FR Süd (bergauf)
50 km/h
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Unfallstelle km 10,6 т FR Süd т S.29-30
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Unfallstelle km 10,6 т FR Süd т S.29-30

L 120
km ~10,6
FR Süd (bergauf)
50 km/h



L 120
km ~9,8
FR Nord (bergab)
50 km/h
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Unfallstelle km 9,8 т FR Nord т S.30-31
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Unfallstelle km 9,8 т FR Nord т S.30-31

L 120
km ~9,8
FR Nord (bergab)
50 km/h



70 km/h
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Unfalltypen 0 + 2 - Beispiel Landestraße L 120 (NÖ)
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L 120
km ~18,6
FR Süd
70 km/h
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Unfallstelle km 18,6 т 18,9 т FR Süd т S.34-39



L 120
km ~18,7
FR Süd
70 km/h
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Unfallstelle km 18,6 т 18,9 т FR Süd т S.34-39


