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Jizdni dynamika vozidel,
jizdnich kol a dalsich
prostredku - manévry,

rychlosti pohybu , ...

Ustav soudniho inzenyrstvi ¢ Vysoké uéeni technické v Brné



Valentyna Skanderova
Analyza rychlosti cyklistu ve vékové kategorii
4 az 10 let

reserse (konstrukce kol,
nehodovost deti, ...)

meéreni bézne rychlosti v
bézném provozu na primem
vodorovnem useku
cyklostezky

meéreni v 10° stoupani

mereni zpomaleni
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/49096

Namérené rychlosti cyklisti ve vékové kategorii 9 - 10 let
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Tab. ¢. 20: Intervaly zpomaleni — vékova kategorie 5 let

zpomaleni [m/s’]
druh brzdy
interval spolehlivosti 95 % | interval spolehlivosti 99 %
zadni naslapna brzda 1,49 - 212 1,36 - 2,25
predni brzda 1,46 — 212 1,16 — 2,41

Tab. ¢. 25: Intervaly zpomaleni — vékova kategorie 10 let

zpomaleni [m/s’]
druh brzdy
interval spolehlivosti 95 % | interval spolehlivosti 99 %
zadni brzda 2,77 — 3,89 2,39 — 4,27
pfedni brzda 3,29 - 3,81 2,85 - 4,25
obé brzdy 366 - 446 339 - 473
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Hana Valentova
Analyza rychlosti cyklistu ve vékové kategorii
10 az 15 let

* reserse (konstrukce detskych Srownani rychost de pohiaw
kol, nehodovost, jiz namérene
hOanty, b .) ,§ 13 let @ Rychlost divek a
« 370 mereni bézné rychlosti v o B Reiest chopet
bézném provozu na pfimem
vodorovném useku oor e ek m o n
cyklostezky
& S 15 prObandy reaIiZOVénO Prabéh maximalni a minimalni rychlosti dle véku
opakované mereni zpomaleni 20
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/49093 - ﬁﬁm\ o
E 15
—— Maximalni rychlost [km/h] —s— Minimalni rychlost [km/h]
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Jan Krenek

Vybrana meéreni pohybu jizdnich kol - jizda

obloukem a pricné premisteni

reserse (vyvoj a konstrukce
jizdnich kol, nehodovost, jiz

nameérené hodnoty, ...)

meéreni rychlosti a zpomaleni,
jizda v oblouku, pricnée
premisteni

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/32984
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Stanislav Prcik
Vybrana mereni pohybu jizdnich kol - brzdeni a
jizda v oblouku

y - v r L]
* reserse (vyvoj a konstrukce R A e e e el s
A { e o Piedni 3,81 4,79 542 3,97
J IZd n I Ch kOI 3 nehOd Ovost, Silnicni kolo Predni i zadni 4,91 5,05 5,20 4,55 -
- e oA Nt o Horské PI:'edm: : 4,44 3,89 4,76 5,43 4,24
te O r| e J | Zd y, J \Z n a m e re n e Madison Piedni i zadni 5.27 431 5,23 5,09 5,04
Trekové Predni 2,80 3,74 3,96 4,51 4,11
5 Heavy Tools | piedniizadni | 4,18 3,93 4,07 4,11 4,60
hodnoty, analyza nehod s P -~ I N 0 Y
. i Predniizadni | 2,99 2,68 3,68 3,40 - -
Cykl |Sty 0 ) Horske Scor | ETedn 6,38 5,51 5,93 5,77 } 6,69
Predni i zadni 6,02 6,24 6,13 5,20 - 6,25
o V4 ’ Trekové Predni 5,61 5,78 6,23 5,91 - 8,04
L 1 O p rO ba n d u : 1 O J |Zd n | Ch kOI : Author | pyedniizadni | 6,10 5,81 6,54 6,32 - 7,73
. 3 Trekové | Predni 3,75 3,55 3,06 4,01 - 427
Mayo Predniizadni | 4,44 4,07 3,93 4,28 - 4,71
ruzn e povrChy Horské | Predni 3,60 4,60 4,39 4,21 - 3,84
Engine Piedniizadni | 4,09 3,68 4,39 4,06 - 4,42

 mereni zpomaleni v prfime

jizdé a mereni rychlosti jizdy v Kolo/Polomér oblouku | 4m | 7m | 1im | 4m | 7m | 1im
MuzZi Sucho - rychlost [km/h] Mokro - rychlost [km/h]

OblOUku Silni¢ni 14,51 19,16 22,81 13,88 16,39 20,08
g 18,19 22,25 21,65 14,67 18,65 19,69

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/33023 pors e Soolt__ 270 655 T 1028 Tager 11587 T 1981
Trekové Author 15,72 22,69 22,31 14,11 18,71 22,01

Zeny Sucho — rychlost [km/h] Mokro — rychlost [km/h]

Trekové Heavy Tools 8,56 13,27 16,53 9,56 13,59 15,90

Lady 26 10,20 12,16 14,71 9,85 14,07 15,37

Trekové Mayo 10,52 12,62 14,56 10,53 11,05 13,57

Horské Engine 10,48 11,75 12,61 9,64 11,89 12,94
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Roman Haluska
Analyza pohybu jizdniho kola pri jizde v primém
smeru

Tab. 24: Horské kolo do kopce na zpevnéné polni cesté za mirného bocniho vétru

4 A4 L] [

» reSerse (historie, druhy a i T s s e e
"y I's pohlavi Fena | 7ena | muz muz muz muz zena |h0d | hod.

konstrukce jizdnich kol, ik 2 2 2 © 16 48 6

zkuSenost N N Z Z Z Z N

nehOdOVOSt, . ) rychlost [km/h] 1315 |15 22 21 18| 13
v.p. [cm] 10 15 | 15 | 10 | 15 | 20 | 25 | 16 | 25
i 1 v.L. [cm] 5 |10 15 15 15 30 | 30 | 17 | 30
: 4 povrChy’ 4 JIZan kOIa’ 15 slapéni | [cm] 15 | 25 | 30 | 25 30 50 55 | 33 | 55
° afem] | 10| 1010 10 10 15 20 |12 | 20
prObandU  [m] 78 | 7.8 | 65 13,0 130 65 | 30 |82 130
h § hl t v.p. [cm] 20 | 20 | 15 | 20 | 20 | 20 | - | 19 | 20
° d ry ukazéni | v.L [em] 10202020 15 30 - |19 30
Vy odnocovana chios ? pravou | r [em] 30 | 40 | 35 40 35 50 - | 38 | 50
d y y d pv' - j' dy rukou ;o teml | 10 15 | 15 10 | 10 | 20 | - | 13 | 20
O Ch Ik O rme jI1z ’ t [m] 78| 65|65 65 78 56 - |68 78
v.p. [cm] 30 | 15 | 25 | 20 | 35 | 25 | - | 25| 35
frekvence OdCherk ukAzani V_F_ [cm] 20| 15| 15 15 15 20 | - | 17 | 20
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/63177 levou 1 jem] 20 |30 1 40 135150 145 - 14250
rukou |3 em] |20 | 10 | 15 10 | 20 20 | - | 16 | 20
t [m] 56 | 5649 78 78 56 - |62 78
v.p. [cm] 25 | 20 | 20 | 25 | 20 | 30 | 40 | 26 | 40
ofoceni | v.1. [cm] 20 | 40 | 25 20 20 40 | 45 | 30 | 45
hlavou | r [cm] 45 | 60 | 45 45 40 70 | 85 | 56 | 85
doprava |, v |15 | 25 |20 |25 | 15 | 25 | 40 | 24 | 40
t [m] 65| 7.8 | 65 7.8 65 65 43|66 78
v.p. [cm] 20 | 15 | 15 | 20 | 45 | 30 | 25 | 24 | 45
otodeni | V.1 [em] 30 | 40 | 30 35 20 50 | 40 | 35 | 50
hlavou |r [cm] 50 | 55 | 45 55 65 80 | 65 | 59 | 80
doleva [, em] |25 |30 | 15| 20 25 30 | 25|24 30
t [m] 65|65 65 98 65 65 43|67 98
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Jan Dosedel
Analyza rozjezdu a vybranych manévru cyklistu

» reSerse (historie, druhy a Prevod 1x5
konstrukce jizdnich kol, jizda
na kole, legislativa, ...)

o

—K|ara

»

ouvkrUNMNUNWULEERULIULIULIO
L [

laroslav

« 8 jezdcu, 8 jizdnich kol (1 P -
silniéni, 3 horska, 5 d e
crossovych) 0 ; W:'&km/h) 5 5o ——Daid

« meérfeno brzdéni z riznych
rychlostl' na rﬁznych pOVFéI'Ch Tab. ¢. 14 Priimeérné hodnoty vychyleni viech jizdnich kol [autor]
v pfimé jizdé, akcelerace v e e e
oblouku, ohlizeni L5 a2

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/100173

Tab. ¢. 17 Pnimérné hodnoty vychyleni u vsech jizdnich kol [autor]

Rychlost (km/h) | Primér (m)
10 0,19
15 0,13
20 0,16

Ustav soudniho inzenyrstvi ¢ Vysoké uéeni technické v Brné


https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/100173
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/100173
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/100173

Kateiina Spac¢kova
Analyza vybranych manévru cyklistu

: reéerée (nehOdOVOSt’ drUhy Primérné brzdné zpomalenipfi pouZiti pfedni i zadni brzdy z
nehOd, hlstone, konstrukce a 12,00 rychlosti 20 km/h

druhy jizdnich kol, ...) f w0 wo s
« 7 jezdcu, 7 jizdnich kol Pw '

(silnicni, méstske, elektorkolo, ow W o= E B BB =
CykIOkrOSOVé, 3 horské) (Vbrzdy) (kotoufové (kotoucové (Ubrzdy) (cantilever) (méstské) (horské)

Figurant torpédo) - hydraulicke)
 mereno brzdeni v primem g
smeru, jizda obloukem,
akcelerace do oblouku, pricne
premisteni
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/128014

Zavislost rychlosti na draze 20 m- pfevod 2x3

w/ —— Daniel R. (horské)
Katefina 5.
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JiFf H.
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Radoslav Vasica
Méreni zpomaleni motocyklu pri brzdéni
motorem

» reSerse (rozdéleni motocyklu 120 3

1.00

dle konstrukce, jizdni odpory,

5 motocyklt s manualni % 00 1 4 -
prevodovkou, 3 s variatorem, P
1 Ctyrkolka Vo lkm/h]

m5.RS m4.RS 3.RS

25 -

* méreni z rychlosti 30-90 km/h ‘
s ruznymi rychlostnimi stupni 12:
a zatezi E |
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/70862 os |

0 T T

Honda BMW R 1150 RS KawasakiVN Yamaha Fazer Gas Gas 300
Dominator 650 900 600

wu

a[ms?]

[y

® maximalne spomalenie  ® priemerné spomalenie
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Ludek Kriegsmann
Vybrané jizdni manévry motocyklistu

» reSerse (kategorie motocykl, —
Zrychleni jednotlivych vozidel z 0 na 90 km/h

konstrukce, ovladatelnost, 0
asistencni systemy, technika *
« 7 motocyklu, 1 osobni 0
motorové vozidlo pro srovnani

« akcelerace, brzdéni brzdami i
motorem, rozjezd do oblouku,
p‘r’-iéné p‘r‘eml’sténi (1 | 2 Decelerace motocyklii na 4. rychl. stupefi z 90 - 60 km/h
oblouky)

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/135639

m Skoda Octavia
® Yamaha TDM 900
Honda CBR 125
M Ducati Multistrada 1000 S DS
B KTM EXC350F
Honda XR 650 R
M Suzuki DL 1000 V-Strom
B KTM EXC 500

Jednotliva vozidla

m Skoda Octavia
® Yamaha TDM 900

Honda CBR 125

o Ducati Multistrada 1000 S DS

rné zpomaleni [m/s?]

mKTM EXC350F na6.RS

Honda XR 650 R na 5. RS
o Suzuki DL 1000 V-Strom

B KTM EXC 500 na 5. RS

Jednotliva vozidla
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Daniel Friedl
Analyza doby pficného premisténi motocyklu

» reSerse (historie, konstrukce a
druhy motocyklu, jizda na
motocyklu, nehodovost,...)

« 7 motocyklu, 5 jezdcu
* meéreno pricné premisténi (1 |
2 ObIOUKy) a brzdne Zavislost celkové doby pricného

Zpomalenl' premisténi na pFicné vzdalenosti pri
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/62939 rychlosti 60km/h

=== Honda XRV 650 Africa
Twin
Suzuki DL 650 V-Strom

N
=]

Aprilia Tuareg 350

= Honda CB 500

== Honda CB 600F Hornet

Honda CBR 900RR

Doba pfi¢ného premisténi [s]
R NN
o [+:] N N = [4)]
AN
\\
A

Jawa 250

Ll )
=~

0 1 2 3 4 Jawa 250+Pav 40

PFi¢na vzdalenost [m]
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David Splichal
Jizdni dynamika motocyklu

» reSerse (historie a konstrukce
mOtOCykl lj : Ovl ad atel nOSt a Stanoveni pfi¢ného premisténi dvéma oblouky bez navratu do stejné drahy ,

stabilita,...) HEFRR

« 6 motocyklu, 6 jezdcu, 2 FTETELY] u‘——““)‘
W |
povrchy

] brzd né Zkouéky a Zkouéky 4 Casové faze priéného premisténi
v r A4 r A4 r 3,5
pricného premisténi
. 5 3
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/100174 B 0w Jab o
2,5
1,5
1
0,5
0
b@ '&Q & 090 QQ @ < «‘?\‘)
& &bég( Qm'\'q‘x %_P% Q;b ,},0 Q\o‘o ,sl- r\, Qg':
i il i & 5 i
Q\O(\ \?‘00 & ’b‘\lb 4‘,0%(\ \2‘00 ‘7\\’\«\§E @ Q\O(\&o %',b\\"b@“{g;o
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Jan Sedlacek
Vybrana problematika jizdy a chovani
motocyklistu

2 reserse (rOZdelen | a . Porovnani zaznamu ze vsech zafrizeni 50 km/h
Yamaha Tracer 9 GT 50 km/h s ABS

konstrukce motocykld, ...) L i .
- 1 jezdec, 9 motocyklu i cas
* meéreni zpomaleni z rychlosti

50 a 70 m/h, porovnani s
ABS a bez, sledovani pohybu s

Rychlost G-F Recorder

2 6 8 10
Zrychleni XLMeter

Zrychleni Vbox

Rychlost [m]

Zrychleni G-F Recorder

Zrychleni/zpomaleni [m/s?]

& 14 N . 0 > -14 . -46
predni vidlice v prubéhu G
brzdeni
! : 70km/hsABS Tg[s] Sg[m] Vo[m/s] Vo[km/h] MFDD
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/143887 TRACER 9 GT 17 2.7 201 724 94
MT-09 TRACER | 2,1 22,8 19,1 68,6 10,2
VERSYS 2,3 23,7 19,2 69 8,9
NC750X 2,2 23,8 19,3 69,4 11,5
Z650 2,4 25,8 19,9 71,6 8,4
ER-6N 2,1 21,2 18,7 67,4 9,3
400NK 2,4 25,2 20,6 74,2 9
700CL-X SPORT | 2,8 35,9 22,1 79,6 7,7
SV650 2,2 23,6 19,2 69,2 9,5
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Jana Bejckova
Méreni zpomaleni osobnich automobilu
pri brzdéeni motorem

« reSerse (kategorie vozidel,

30.2¢ stiedni hodnota a [m/s?] prumér maximalni
Tt [ i [ T 1. méfeni 2. méfeni 3. méfeni a m/s’) a[m/s’|
Jizdni parametry, jizdni
Skoda Felicia 0315 0,285 0,328 0,309 1,080
Od pO ry ) Skoda Fabia 1 0,327 0,309 0312 0,316 1,210
! Citroén 0,230 0,332 0,367 0,310 1,160
. Skoda Fabia T 0318 0312 0,321 0,317 1,110
° 1 O VOZ]del Fiat 0,445 0,399 0,392 0412 1,060
Peugeot 0,420 0,410 0,410 0413 1,450
Ty ’ i Mercedes 0,431 0,422 0,392 0,415 1,210
« méreni z rychlosti 30-50 km/h Volvo | 0,368
Chrysler 0,119 0,118 0,117 0,118 0,650
N Y i 4 i i STREDNI HODNOTA ZPOMALENI 0,317 -
s ruznymi rychlostnimi stupni
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/63225 - Z
prumeér a [m/s?]
»30-2% »o0-3 »D0-2¢
Toyota 0,299 0,204 0,340
Skoda Felicia 0,309 0,210 0,342
Skoda Fabia I 0,316 0,244 0,392
Citroén 0,310 0,175 0,339
Skoda Fabia II 0,317 0,242 0,396
Fiat 0,412 0,246 0,425
Peugeot 0,413 0,215 0,431
Mercedes 0,415 0,221 0,432
Volvo 0,350 0,161 0,344
Chrysler 0,118 0,174 0,174
min P 0,299 0,415 n/s* 0.161 - 0,432 m/s*
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Hana Kasparova
Méreni zpomaleni nakladnich automobilu
do 12 tun pri brzdéni motorem

» reSerSe (konstrukce NA, jizdni -
odpory, ...) s
[ 3 VOZId Ia _ 0 \2 T T T 1\ T T 1\ \8 2\ T T T T T |2
M o = « -E. 05 1 ——150 Procento
* meéreni z rychlosti 30-50 km/h -
ks . X s A S -1 priméru
(Brzdny éinek
S ruznymi rychlostnimi stupni (s
o 1 4 rwv r
a ruznym zatizenim
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/71599 b
IEERa=SESERECLCS REEREE -
Renault Volvo Skoda
a[m/s’] | alm/s?] | a[m/s*] | a[m/s’] a[m/s’] | a[m/s%]
prazdné plné prazdné plné prazdné plné
30 km/h-"3" 0.59 0.35 0.41 0.25 25 km/h - "3" 0.43 0.34
30 km/h-"4" 0.29 0.22 0.33 0.27 30 km/h - "4" 0.36 0.19
40 km/h -"4" 0.36 0.23 0.38 0.24 30 km/h - "5" 0.33 0.19
50 km/h - "5" 0.36 0.29 0.33 0.28 40 km/h - "5" 0.36 0.20
50 km/h-"6" 0.18 0.12 0.31 0.20 50 km/h - "5" 0.43 0.28
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Daniel Sutto
Méreni zpomaleni nakladnich automobilu
nad 12 tun pri brzdeni motorem

4 A4

e reserse (konstru kce NA, Zaradeny. . Ao p c ar g
- % prevodovy [km/h] [km/h] [m] [s] [m/s?] [m/s7]

stupeil
mOtoru’ JIZdn I Odpory’ 3] 25— 06 19 334 7,81 0,68 1,02
4 L 3 28 — 15 13 54.0 9,06 0,40 0,73
odlehCovaci brzdy ...) oo 15 | i | e | os [ oo
5] 62 — 36 26 319,1 23,44 0,31 0,82
1 5] 39 — 29 10 102,8 10,95 0,26 0,53
o 3 VOZId Ia 5 80 — 64 16 302,0 15,13 0,30 0,70
0] 80 — 59 21 485,0 25,16 0,23 0,66
* meéreni v bézném provozu z e B LE B AT
p 6| 50 — 40 10 2245 17,88 0,15 047
4 6 75 — 45 30 666.6 39 85 021 0,67
ryCthStI 25-90 km/h S 6 80 — 57 23 4711 24 68 0,25 127

ruznymi rychlostnimi stupni a
ruznym zatizenim

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/91126

Brzdenie motorom 1. stupeit motorovej brzdy 2. stupefi motorovej brzdy

Ustav soudniho inzenyrstvi ¢ Vysoké uéeni technické v Brné


https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/91126
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/91126
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/91126

Iveta Jiraskova
Vliv zatizeni nakladnich vozidel na jejich
dosazitelné zpomaleni

L
(=)
o

» reSerse (konstrukce
nakladnich vozidel, brzdy,
jizdni odpory, ...)

. 2vozidla (8,6 ta 26 t)

« opakované méreno zpomaleni
z rychlosti 30 a 50 km/h's
vozidly prazdnymi, Castecne
nalozenymi a pretizenymi 525 1

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/120413 4;

12000 14000 16000 18000 20000 22000 24000 26000 28000 30000
Hmotnost (kg)

~
g

w
o
L

P .
[=)
L 1

Dosazitelné zpomaleni (m/s2)
[ R S U
~ N
wu (62}

\

3,50 T T T T T T T T T T T 1
5000 5500 6000 6500 7000 7500 8000 8500 9000 9500 10000 10500 11000
Hmotnost vozidla (kg)

Vychozi rychlost Vo 30 km/h Vychozi rychlost Vo 50 km/h

DosafZitelné zpomaleni (m/s2

Vychozi rychlost Vo 30 km/h Vychozi rychlost Vo 50 km/h
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Jan Haniska
Vliv pohonné soustavy na jizdni dynamiku
vozidla

« reSerSe (druhy pohonu,
prevodova ustroji, ...)

« 3 testovana vozidla Hyundai
Kona — spalovaci, hybrid,

* méreni podélného zrychleni, i e
zpomaleni, losi test

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/143854
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Martin Kunovsky
Vliv polohy teziste vozidla na jeho postretovy
pohyb

e reserse (mé‘fem’ pO|Ohy Z y iihel postietové rychlosti vozidel
t&Zidt&, stabilita, vypodet 5E ff
pohybu vozidla,...) ., -
« experimentalni méreni polohy
téziste L 7S —

uhel rychlosti - v,; [°]

° VIiV Zmény pOthy V ——Nissan, Virtual CRASH Toyota, Virtual CRASH
2 e A - A = Nissan, PC Crash =>Toyota, PC Crash
jednotlivych osach analyzovan
simulacnim modelovanim ve
dvou simulacnich programech

podélna vzdalenost téZisté
od osy predni napravy [m]

55 60

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/62848
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Miroslava Priplatova
Jizdni vlastnosti ctyrkolek

« reSerse (historie, rozdeéleni,
konstrukce, faktory ovliviujici
jizdu, jizdni vlastnosti,...)

* jizdni zkouSky se 6 ruznymi /” D d
ctyrkolkami ;

10 m

* meéreno zpomaleni, zrychleni,
pricné premisteni, doba objeti
prekazky

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/62940
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Dalibor Konecny
Vybrana problematika pohybu elektricky
pohanénych osobnich dopravnich prostiedku

- reSerSe (konstrukce Primemesytienina dizezom
elektorkol, elektorkolobézek, T, .
elektrickych skateboardd...) A U - I I I I

« 10 elektorkolob&zek (250- I I
3600 W), 6 elektrokol (250 W) | i 2 i i ki e

jezdec jezdci Cipovana Cipovana TWOowW

» polovina kazdé osetrena
ochrannym prostredkem o ————

 mereno brzdeni, rozjezd v
prime jizdé a do oblouku,
prujezd obloukem, pficné
premisteni a vychyleni pri
ohlédnuti

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/144382
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Daniel Svoboda
Vybrana problematika pohybu elektricky
pohanénych osobnich dopravnich prostiedku

reserse (konstrukce
jednokolek a onewheel, pravni
uprava v CR a zahranici, ...)

1 onewheel (2000 W),
« 2 jednokolky (2000 a 4000 W)

* meéreno brzdeni, rozjezd v
prime jizde a do oblouku,
prujezd obloukem, pficné
p‘feml’stém’ a vychylenl' pF‘I Porovnani rychlosti jednotlivych elektrickych vozidel pfi

rozjedu do oblouku
ohlédnuti
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/143884

v [km/h]

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
s [m]
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Lidsky faktor - vnimani,
obvykle doby pozorovani
objektu, vyhodnocovani
dopravnich situaci,
reakce, ...
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Darja Novakova
Obvykia doba a frekvence pozorovani vybranych
situaci dopravniho provozu ridicem

» reSerse (ridiC, ovliviujici 3 - Rzt s
faktory, psychické funkce, s 0
25 Modus 0,56

Rozptyl 0.09
Smérodatnd odchylka 0,30

zrak, vnimani ...)
« 15 probandu, bézny provoz

« pozorovani vozidel, chodcu,
cyklistl, doba rozhledu,
zastavky, prechody, SSZ, ...

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/82741
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o o o
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Pozorovany prvek
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Vojtéch Krejci
Obvykla doba a frekvence pozorovani zpetnych
zrcatek a pristrojove desky ridicem

- reSerse (fidi¢, eyetracking, smsiyptns ¥ 082
bezpedénost jizdy...) ., iy : os

- 3 5 TN Rozptyl s? 0,11

e 15 Zkusenych probandu’ Smérodatnd odchylka s 0,33

Cetnost [-]
=
(%)

>

Koeficient Sikmosti

=
o

bézny provoz
« pohled do jednotlivych

%2}
| ]
—

0 T I |

zpetnych zrcatek a na B O S S S S S S
p‘r"l’strOj Ovou d eS ku Obvykla doba pozorovani [s]

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/82742

Nejfrekventovangjsi doba pozorovani vnitintho zpétného zrcatka se pohybuje
v rozmezi 0,32 a7 0,80 sekundy. Ridi¢i se do vnitiniho zp&tného zrcatka divali pfiblizng
kazdych 41 sekund.

Ridi¢ @® @ ©) @ ® ® @
Poéet pohledit 15 5 7 20 28 44 24
Celkova délka pohledu [s] 9,7 2.2 3,0 11,1 14,1 26,6 15,6
Procentualni podil [%6] 1,3 0,3 0,4 1,3 1,6 3,1 1,6
Ridi¢ O] @) ®@ ®)
Pocet pohledit 55 27 5 1 18 14
Celkova délka pohledu [s] 35,8 21,4 3,0 0.4 9.3 8.4
Procentualni podil [%6] 4,7 2,1 0,3 0,0 1,1 1,0
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Jana Tlacbabova
Obvykla doba pozorovani prvku dopravniho
znaceni ridicem
« reSerse (ridiC, eyetracking,
zrak, dopravni znaceni, ...)

« 15 zkuSenych probandu,
bézny provoz
 pohled na SDZ, VDZ, SSZ

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/82740

2,5 4 Rozsah n 17

Aritmeticky prumér X 053

Modus X 0,24

2 A Medidn & 040

Rozptyl s? 0,09

2 1,5 Smérodatna odchylka  s2 0,29

o Koeficient Sikmosti A 1,48
g
(V]
]

T T T T 1
0,24 0,28 0,32 0,36 0,40 0,48 0,52 0,60 0,68 0,88 1,00 1,32 Dalsi
Obvykla doba pozorovani [s]

1 4
0,5 A I I I I I
0 T T T T T T T T
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Patrik Elias
Zpusoby reakce vybranych uc¢astniku silniéniho
provozu pred kolizi

» reSerse (typologie ucastniku,
chovani, reakce, smyslove
vnimani, vnéjsi faktory, kolizni
situace,...)

* analyzovany dostupné
videozaznamy kritickych
situaci

» vyhodnocovany zpusoby

reakce, reakCni doby, ...
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/161500 hs

Zplsob reakce chodce
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Lukas Marsalek
Analyza ukonu Fizeni vozidel u starsich ridicu

reserse (struktura populace,
problematika fizeni seniord,
vliv najezdu, infrastruktury,
mentalni zatéze, ...)

méreni v realném provozu

22 probandu — 10 do 55 let,
12 od 65 lety

vyhodnoceni pohledu do
krizovych oblasti, pfi rznych

maneévrech
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/112312

siada po déinici-pod 55

mnikdy mspide ne spise ano mvidy

Obr. & 21: Vysledky dotazniku o vyhybdni se vybranym dopravnim situacim (vlastni)

Leva strana (Fidi¢i, Prava strana (Fidi¢i, Protismér (Fidi¢i, ktefi
kteii neprovedli zadny | kteii neprovedli Zadny neprovedli Zadny
kontrolni pohled) kontrolni pohled) kontrolni pohled)

Primdarni = Sekunddrni Primarni Sekundarni  Primarni = Sekundarni

Pod 65 [#] 0 2 0 3 2 3
ol 0% 333 % 0% 50 % 33,3 % 50%
[%6]
Nad 65 [#] 0 4 0 1 1 3
padios 0% 80 % 0% 20 % 20 % 60 %
[%o]
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Jakub Barina
Studie doby potrebneé pro rozhled a rozhodnuti
pri dani prednosti v jizde
» reSerse (priciny nehod, Clovék
v doprave, ...)

« simulované zkousky a
zkousky v realném provozu

10 fidi€u ve véku 21-46 let, 16
konfiguraci, 220 méreni

« zjistovana doba vyhodnoceni

I tfs]
situace Pohled vpravo - bez voz., provoz
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/82563

1,8
1,6
1,4
1,2

1
0,8 -
0,6 -
04 -
0,2 -

o -
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Eva Blahova
Vliv prvku okoli komunikace na bezpecnost
provozu vozidel

2500
2% 77% 79% T7%

. reSerse (Clovék v doprave, w el e

dopravni prostredky, dopravni

cesta...) ) o ol bt i
+ 8 proband(, méfeni v redlném

provozu 5

 analyzovany doby pohledu do S
zrcatek, na dopravni znaceni,

Doba jizdy (s)

0

r t 4 r h ry . d 1'2
=)
mista mozného vyjezdu 2o 10 i
. = g1 .
vozidla, reklamy 25 s fpuw
. y e - 06 05 06
: . 8 '3 S 05
2 0,6 ;
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/7 1866 ci 230505 05 05 05
L¥]
g8 o4
=
wooQ
oy =]
SV T GNP~ S VL R v St I Bt L B - . S SR
O@bt..}"“l&@‘“\v P ITTFETEESTS
& D ‘.;" NS N ¥ &
F AT I I T LE
T VE RS I TS §
N Y OESE S S
N TS Ty T
]° Q‘Q‘G Qﬁ
Prvky odvadejici pozornost fidich
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Roman Krejcirik

Analyza casoveé narocnosti reseni vybranych
dopravnich situaci ridici

2250
= >4 H -4 2000
* reserse (lidsky faktor,
vhimani, reakce...)
2 . = 1250 >
« analyzovany situace E o0 =
5.
1. Odboceni vpravo z vedlejSi komunikace 750 .
2. Odboceni vlevo z vedlejsi komunikace 500 -
3. Odboceni vlevo z hlavni komunikace 250 I ms
4. Vjezd na okruzni kfizovatku 0 1 , . . o
5. Zarazeni se do pribézného pruhu z ¢. pohledu
pfipojovaciho pruhu 4000
6. Prljezd kfizovatkou s pfednosti zprava
a0 i - o 7000 T
7. P‘[Uj’ezd k’rlzova’Ekou sf'prednostl zprava a i Stykova, bez doprauy,
pfikazanym smérem jizdy 6000 O volny vyhled
Prisecna, bez dopravy,
: . 5000 . volny vyhled
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/143885 T oo B E , Priseéns, bez dopravy,
= zakryty vyhled
3000 - Vidlicova, bez dopravy,
Lo zakryty vyhled
2000 * | m Vidlicova, s dopravou,
zakryty vyhled
1000

0
Obrdzek 28 Zjisténé doby potiebné pro vyhodnoceni pfi odboceni vpravo pro riizné konfigurace
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Tomas Bilik
Analyza reakcnich dob na zakladée mereni v
realném silnicnim provozu

» reSerse (vjemy, reakcCni doba, P, HEE Sl
I . Tab. 14: ZjiSsténé hodnoty pro kat. fizeni dopravy, svételnd signalizace [39]
m etOd y m e re n I il ) opticka | psychicka doba celkova doba reakce | celkova doba reakce

* 11 probanduve veku23az30  poeo 55— T
let, merent v realnem provozu = = 20— -5 51— 5

treti kvartil 0,12 063 0,36 048 1,08

o mé‘feny rea kce VStu p/VjeZd do maximum 0,13 2,07 0:48 0:66 2,19

koridoru, chodce, kola,
prekazky, vpredu jedouci
auta, SSZ...
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/120251 100 7
0,50 ;
—— e
: ::::k:i::l’l;:m' : ::::\i;k:;: I:: kee - akcelerani pedal
B celkova doba reakce - brzdéni

Obr. 36: Zjisténé hodnoty pro kat. fizeni dopravy, svételnd signalizace [39]
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Matej Florek
Analyza reakcénich dob Fidiéu v realném
silnicnim provozu

» reSerse (vjemy, reakcCni doba,
metody méreni...)

« 21 probandu, méfeni v
realném provozu

* meéreny reakce vstup chodcu
do koridoru, SSZ (zluta po
zelené), brzdova svetla,
dopravni znaceni...

- e registra netu od reakéna dol straciou
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/127962 fehoviikuls] | PRI | ) et 1] s ot || e

03 0,7 0,7 2,5 26 29 1,1

01 0.6 0,7 08 1,2 26 39 0,8
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Adam Ohera
Reakcni doba osob ovlivhéenych alkoholem

1,4

» reSerse (lidsky faktor, reakCni
doba, vliv alkoholu...)

* 10 probandu ve véku 23 az 63
let, ovérené alkoholtestery

» reakCni doba zjiStovana na

simulatoru, ...
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/104383

1,2

o]

0,8
0,6
0,4

0,2

Hladina alkoholu v dechu [%

0.9
0,8

=

= 0,7

[+

Vyvoj hladiny alkoholu v dechu u osoby ¢. 4
namerene na pristroji Drager Alcotest 7510

=== Pfed jizdou Po jizdé

Porovnani prumémych naméfenych hodnot
reak¢nich dob osoby ¢. 4
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Ruzné
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Jakub Woletz
Analyza metod pro urceni rychlosti vozidel z

videozaznamu
- reSerSe (kamery — jejich druhy e Kroskos pes vz "
a parametry, existujici metody
— bez simula¢nich program) W' :
« méfeni v redlném provozu J’ mmmmmmmmmmmmm ' "'5
« vyhodnoceni riiznymi
metodami V] el ] st s B

e posouzeni vhodnosti metod

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/143862
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Roman Mikulec
Systéemoveé srovnani mereni adheze vozovky

reserse (adheze vs. treni,
faktory ovlivnujici adhezi, ...)

experimentalné srovnano
meéreni treni pristrojem Tatra
Runway tester s vysledky
brzdné zkousky na rtznych
povrsich

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/76891

Soutinitel podélného tfeni f [-]

Primerné hodnoty soucinitele treni
pri daném prujezdu, ul. Kninicska

o
'S

o
w

o
Mo

o
i

o

H Prvni prijezd Druhy préjezd

PodéIné zpomaleni [m.s?]

e XL Meter = Racelogic
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Viadimir Pat'’ha
Analyza behu hnaciho ustroji vozidia po uniku
provoznich kapalin

« reSerse (mazaci a chladici
soustava vozidel, tribologie a
tribodiagnostika, nasledky)

« experiment se 4 vozidly

 meéren Cas chodu do
poSkozeni motoru, nasledné
dokumentovano poskozeni

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/120290 Cas [mmiss] Bopts projevd motord behem testy
00:47 Zaznamenano zvysené treni pohybujicich se soucasti uvniti motoru. Motor jiz
pohotové nereagoval na zménu otacek pomoci pedalu akceleratoru.

02:05 Zacalo dochézet k velmi citelnému odporu a zadirani. Bylo obtizné udrzen motor
v pozadovanych otackach.

02:22 Doslo k samovolnému zhasnuti motoru v testovanych otackach. Je predpokladano
zadreni v oblasti ojni¢niho ¢epu. Motor byl neprodlené uveden do chodu. Motor jiz
nedokéazal udrzet ani volnobézné otacky bez zvysené davky palivy.

02:26 Dochézi k destrukci spodniho vika motoru patou ojnice. Motor je vyfazen z ¢innosti.
Dochazi k Uniku zbytk( oleje smichaného s karbonovymi zbytky doprovazené
citelnym zapachem spaleného oleje.
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Vaclav Polnicky
Studie chovani rucicky rychlomeru pri dopravni
nehode

70

» reSersSe (legislativni
pozadavky, vyvoj a konstrukce
rychlomérl, dosavadni
poznatky...)

e 17 ukazek nehod se
zaseknutym rychlomérem

» vlastni testovani

* resenirealné nehody
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/63302
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Tomas Bilek
Vliv doby znecisteni karoserie vozidla ptacim
trusem na miru poskozeni laku

reserse (povrchoveé upravy

karoserie, druhy laku, vady

laku, opravy, ucinky ptaciho
trusu...)

2 ruzné kapoty (stara/nova)

polovina kazdé oSetrena
ochrannym prostredkem

meéren ubytek tloustky vrstvy

laku v ¢ase
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/100168

Ubytek vrstev na jednotlivych prostorech u vzorku €.1
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Jakub Nosek
Technicka prijatelnost vypovédi svédku a
ucéastniku dopravnich nehod

reserse (doprava, nehody,
kognitivni procesy, vyslech a
vypovéd, ...)

analyzovano 157 otazek v 74
vypovédich 27 osob v 5 DN

zameéreni na shodu,
technickou prijatelnost a vyvoj
vypovedi v Case

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/91201

Pocet hodnocenych vypovedi /

podil na celkovém poctu hodnocenych

neshoda zména shoda celkem nehodnoceno
3 1 3 7 5
43 % 14 % 43 % 100 %
technicka piijatelnost ne ano celkem
celkem 9 13 22
podil na celku 41 % 59 % 100 %
neshoda zména shoda
DN 1 0% 40% 60%
DN 2 10% 7% 83%
DN 3 75% 25% 0%
DN 4 0% 13% 88%
DN 5 43% 14% 43%
pramér 25% 20% 55%
median 10% 14% 60%
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Jan Lazek
Analyza vyhledu ridice z vozidia

reserse (vyhled z vozidla
primy a neprimy, prekazky ve
vyhledu,...)

16 vozidel

meéreny vyhledy a mrtvé uhly,

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/100323

Tab. & 20— Soucet viech vyhledovych iihlii

241.64°

PVCy

PVCy

NVC

171,27°

170,90°

70,74°

Vypocet iihlu

VC, = PVC, + NVC =17127°+70,74° = 242,01°
VC, = PVC, + NVC =170,90° 4+ 70,74° = 241,64°
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Tomas Marek
Analyza vyhledovych pomeéru z uzitkovych
vozidel

» reSerse (predpisy pro vyhled z
vozidla primy a neprimy,
konstrukcni reSeni,...)

« 5 vozidel

* meéreny vyhledy a mrtvé uhly,

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/104341 pricp

driakem
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Viadimir Slama
Vliv nastaveni geometrie podvozku nakladniho
vozidla na opotrebeni behounu pneumatiky a
spotrebu paliva

reSerSe (kategorizace NA,
konstrukce,...)
3 vozidla:
1. sbihavost 7,0-7,5 mm/m
2. sbihavost 13 mm/m
3. sbihavost 2 mm/m

v intervalu 1 mésic (cca 10
tkm) méfena hloubka dezénu

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/135640

Hloubka dezénu (mm)
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Jakub Samek
Vliv nespravného husteni pneumatik na otepleni
jejich casti

» reSerse (konstrukCni prvky

pneumatiky, rozdéleni Pt 2 %
pneumatik, zkouseni, husténi, A oag ) T e
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termografie...)

1 vozidlo, 1 sada pneu, tlak od
2,5do 0,5 bar

« termokamerou merena teplota

Pribéh teploty ramene PP pneumatiky

opakovane vzdy po ujeti o
32 k 75 73,2 2 —1s
m 70 66,9
64,7 64,6 65,0 65,5
T 65
“:‘ 59,5
https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/104341 B s g sss 562 52569 -
F 55 sig 53,3
" . 50
: " 45 I
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Denisa Vankova
Odezva vozidla v pripadeé uziti Start-Stop

systemu
e - r Priebeh jazdy Mazda manual bez Start-Stopu
« resSersSe (funkce systému start- —
stop, reakéni doba, moznosti ﬂ::if:r‘T “““““ N bl
méfeni Casové prodlevy pfi
rozjezdu, ...) hJ A o
3 3 P o ——N | I
* navrh a vyroba mériciho :
Za‘r"l’ze n II Py ry Otacky motoru —Kc e k —_— i
° méi‘enl’ éaSOVé prodlevy p‘r"i Vyhodnotenie 5 rozjazdov Mazda bez Start-Stopu Vyhodnotenie 5 rozjazdov Mazda so Start-Stopom

rozjezdu pomoci méficiho |
zafizeni a vyhodnoceni dat |- d ‘ I ' I
z CAN-Bus A4 HEEND

« Mereni pro vozidla s
automatickou i manualni
prevodovkou

https://www.vut.cz/studenti/zav-prace/detail/143880
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Dale nejlépe filtrovat dle vedoucich:

Vsechny diplomové prace vypracované na USI (témér 1500
vEé. stavarskych a Fizeni rizik a vé. neobhajenych!)
k nalezeni zde:

Analyza nehod — Semela, Bradac¢, Vémola;
Jizdni dynamika a parametry vozidel —
Semela, Bradac, Bilik, Tokaf, Vémola;
Organizace dopravy — Maxera, Libertin;
Ocenovani (auta, sluzby) — Kledus, Libertin
Vyprostovani vozidel - Libertin
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