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OBVYKLE NAKLADY NA OPRAVU MOTOROVEHO
VOZIDLA

Ing. Pavel Hagek '

KaZdy rok vypliceji pojistovny, které piisobi na izemi Ceské republiky, pojistné
plnéni z nékolika set tisic pojistnych udalosti spojenych se Skodou na motorovém
vozidle. Cast téchto pojistnych plnéni je vyplacena v ramci havarijniho poji§téni, kde se
vySe pojistného plnéni odviji od pojistnych podminek dohodnutych mezi majitelem
vozidla a pojistovnou. VEtSi Cast pojistnych udalosti je vSak likvidovana v ramci
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Pojistné plnéni vyplacené z tohoto pojiSténi
odpovida tzv. skuteéné Skod€ a pravé pro jeji vypocet je nejcastéji urcujici stanoveni
naklada na oprava. Tyto naklady na opravu, resp. z nich vychazejici skute¢na $koda na
vozidle, se mimo jiné odvijeji od stafi a technického stavu poskozeného vozidla.
V podstaté lze Fici, Ze tak jako v pripadé totalni Skody vychazi pojistné plnéni z obvyklé
ceny vozidla, tak v pripadé parcialni Skody vychazi pojistné pInéni z obvyklych nakladi
na opravu. V poslednim obdobi ma na tyto naklady vyznamny vliv i tzv. blokova
vyjimka.

NOVE VS. OJETE

Stanovovani ndkladii na opravu u ,,novych vozidel neni z pohledu skute¢né skody az
tak velkym problémem. Pii jejich urCovani se vychazi ztechnologickych postupt
stanovenych vyrobcem vozidla a zvazuje se pouziti originalnich ndhradnich dila.

vvvvvv

v téchto pfipadech je nutno brat v vahu korekci ndkladi na materidl dle Znaleckého
standardu ¢. 1/2005, tj. ndhradu starych néhradnich dili novymi dily. Proto pii stanovovani
kone¢nych nakladi na opravu ,,0jetého vozidla je tfeba zohlednit i obvyklé naklady na
opravy. Tzn. néklady, které se bézn¢ vynakladaji na opravu poSkozeni u vozidla dan¢ho stari
a technického stavu.

Z pohledu skute¢né Skody na vozidle je pohled na slovni spojeni ,,nové vozidlo*“ a
,»ojeté vozidlo® pomérné Siroky a zjednodusené je Ize shrnout nasledovné:

e _nové“ vozidlo — osobni vozidlo do 7 let stafi (pocet najetych kilometrii do
100.000)
o ojeté” vozidlo — osobni vozidlo star§i 7 let (pocet najetych kilometr nad
100.000)
Pti urceni pfesné hranice se samoziejmé vychdzi z urceni technické hodnoty vozidla
dle Znaleckého standardu ¢. 1/2005. Hranici mezi ,,novym® a ,,0jetym* vozidlem je 40%
technické hodnoty. Pokud je technicka hodnota vozidla niz8i nez 40%, jedna se z pohledu
skute¢né skody o ,,0jeté* vozidlo.

Skutecnost, ze mezi ,,0jeta* vozidla spada vétSina vozidel, kterd se pohybuji na naSich
silnicich, doklada graf ¢. 1. Dle dat, které tento graf shrnuje, se na nasSich silnicich pohybuje
vice nez 2/3 vozidel, u kterych je nutné pfi jejich posSkozeni stanovovat skutecnou skodu, resp.
se zabyvat otazkou obvyklych nékladt na jejich opravu.
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XV. konference absolventi studia technického znalectvi s mezindrodni ucasti
20.-21.1. 2006 v Brné

Skladba osobnich vozidel v CR dle jejich stari

(k 3062005) Vozidla do stafi 2 let;
7,01%

Vozidla starsi 15 let;
35,74%

Vozidla ve staii od 2
do 5 let;
11,62%

Vozidla ve staii od 10 Vozidla ve stafi od 5
do 15 let; do 10 let;
18,80% 26,83%

Zdroj: Sdruzeni automobilového primyslu

Graf &. 1 — Skladba osobnich vozidel v CR dle jejich sta¥i

OBVYKLE NAKLADY NA OPRAVU

Pojem obvykla cena motorového vozidla se za 1éta pouzivani vzil do podvédomi nejen
odborné vetejnosti. Vyklad pojmu ,,obvykla cena® obsahuje mimo jinych publikaci i Znalecky
standard €. 1/2005: ,, Obvykla cena je cena, ktera by byla dosazena pvi prodejich stejné nebo
obdobné sluzby v obchodnim styku v tuzemsku k datu ocenéni. Pritom se zvazuji vSechny

‘

skutecnosti, které maji na cenu vliv, ... .

Obecny vyklad pojmu ,,0bvykld cena® lze tedy pouZzit i ve spojeni s naklady na
opravu. Vzdyt za poslednich uplynulych nékolik let se zcela jasné vyprofilovala situace na
trhu oprav motorovych vozidel tak, ze 1ze veelku presné urcit, jak vysi obvyklé ceny opravy
vozidla daného stéfi, tak 1 formy oprav, které ji napliuji.

Faktory ovlivitujici obvyklou cenu opravy vozidla:

Jo 4

e autorizované servisy vyuzivaji v priméru vozidla do péti let stafi — tzn. vétSina
vozidel registrovanych v CR vyuziva pro svilj servis ¢i opravy neautorizované
servisy s niz§i hodinovou sazba za praci,

e  (ast autorizovanych servisti poskytuje pro star§i vozidla slevu ze standardnich
hodinovych sazeb, ¢asto dosahuje tato sleva i desitek procent,

e na trhu ndhradnich dili je Sirokd nabidka kvalitativné rovnocennych nahradnich
dilt, které jsou casto v nizsi cenové hladiné néz dily origindlni — tyto dily jsou
vyuzivany zejména pro opravy starSich vozidel a pravé pro né je i jejich nabidka
nejsirsi,

e pro starSi vozidla nabizeji vyrobci ¢i importéii vozidel velmi vyrazné slevy na
nckteré vybrané ndhradni dily.

Autorizovany/neautorizovany servis

Dle vSech dostupnych informaci vyuzivaji sluzeb autorizovanych servisti majitelé
vozidel do péti let stafi. Majitelé starSich vozidel pak ve své drtivé vétSin€ vyuzivaji pro servis
a opravy svych vozidel servisy neautorizované. Z pohledu nakladd na opravu je hlavni rozdil
mezi vyuZitim opravy v autorizovaném ¢i neautorizovaném servisu hodinova sazba daného

Vv

servisu. Sazba v neautorizovaném servisu je Casto az o nékolik desitek procent nizsi ve
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srovnani se servisem autorizovanym. Tato skute¢nost by se méla proto pfimo odrazit ve
stanovovani nakladl na opravu vozidla.

V ptipad¢ uréovani majetkové ijmy by kalkulace nakladi na opravu starsiho vozidla
(nejpozdéji od stari péti let) méla vychdzet z hodinovych sazeb neautorizovanych servisii
v daném regionu. V soucasné dobé se vSak neziidka stava, ze tyto kalkulace obsahuji sazby
autorizovanych servisii dané¢ znacky, a to bez ohledu na to, Ze vozidlo daného staii by v tomto
servisu nebylo obvyklé nikdy opravovano.

O vyznamu spravné stanovenych vychozich hodinovych sazeb pro kalkulace nakladi
na opravu celkem jasné vypovida graf ¢. 2. Z tohoto grafu vyplyva, Ze spravné nastavena
hodinova sazba ma primérné vliv na vice nez 30% celkovych nékladl na opravu vozidla.

Prumérny podil jednotlivych poloZek na celkové
naklady na opravu vozidla pri pouziti originalnich ND

Lakyrnicky material
13%

Lakyrnicka prace
13%

Néahradni dily Mech. a klem. prace
55% 19%

Graf ¢. 2 — Prumérny podil jednotlivych poloZek na celkové naklady na opravu vozidla p¥i pouZiti

originalnich ND

Trh s nahradnimi dily v CR
Pravni tiprava tzv. blokové vyjimky, ktera pred vice nez rokem vstoupila v platnost,

upravila poméry na ¢eském trhu s ndhradnimi dily pro motorova vozidla. V soucasné dobé
jsou na nasem trhu ndhradni dily déleny do nésledujicich kategorii:

e origindlni ndhradni dily 1. kategorie — dily vyrabéné ptimo automobilkou,

e originalni ndhradni dily 2. kategorie — dily vyrabéné pro automobilku jinym
vyrobcem, mohou byt opatieny logem vyrobce dilu i logem vyrobce vozidla,

e originalni ndhradni dily 3. kategorie — dily vyrabéné dle standardt a postupti
automobilky, ale vyrobce je automobilce nedodava,

e  kvalitativné rovnocenné nahradni dily — vyrobce téchto dili je schopen vydat
osveédceni (certifikat kvality), ze tyto dily dosahuji kvality dild pouzitych pfi
montazi novych vozidel,

e ostatni ndhradni dily — dily bez certifikatu kvality nebo pouzité nahradni dily
(pouziti této kategorii nahradnich dilt se pfi urCovani ptipadné majetkové jmy na
vozidle neptedpoklada).
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Pouziti kvalitativné rovnocennych nédhradnich dili je mozné ve vsech pripadech
s vyjimkou zéaru¢nich oprav, ,svoldvacich* akeci a servisnich akci zdarma. Pouze v téchto
pripadech mize vyrobce vozidla totiz vyzadovat pouziti origindlnich dilti prvni nebo druhé
kategorie. Ve vSech ostatnich pfipadech je volba druhu ndhradniho dilu na majiteli vozidla ¢i
na servisu. Pfes tuto skute¢nost vSak panuji obavy o ptipadné zachovani zaruky na vozidlo,
pokud k jeho oprave po nehodé budou pouzité jiné nez origindlni ndhradni dily. Tato obava je
zcela zbytecna, jak z pohledu prava, tak i z pohledu obvyklych nakladii na opravu. Reédlné
opravy s vyuzitim kvalitativné rovnocennych nahradnich dila totiz nejcastéji probihaji az u
vozidel starSich minimalné 3 let. Rovnéz pouziti korekce nakladi na material (KNM) dle
Znaleckého standardu €. 1/2005, které vede k pouziti kvalitativné rovnocennych dilt, ptipada
v uvahu nejCastéji az u vozidel starSich 7 let. Vozidla tohoto stafi jsou jiz mimo vétSinu
standardnich zaruk poskytovanych vyrobci vozidel (viz graf ¢. 3). Vyjimku tvofi zaruka na
neproreziveéni, kterd mize u nékterych znacek byt az 12 let. Pro splnéni této zaruky vSak musi
majitel vozidla splnit fadu podminek. V ptipad¢ jejich splnéni a prokazéani tohoto splnéni by
toto mélo byt zhodnoceno pii stanovovani obvyklych nakladi na opravu, resp. majetkové
ujmy.

Zaruka na vozidlo poskytovana vyrobcem
(pro nejprodavanéjsi modely)
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10+

(pocet let zaruky)
i

L
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Citroén Fiat ~ Ford Hyundai Opel Peugeot Renault Skoda Toyota VW O na neprorezivéni

Graf ¢. 3 — Zaruka na vozidlo poskytovana vyrobcem

Obvykle nizs$i cena kvalitativné rovnocennych dilti ve srovnani s dily originalnimi
umoznuje snizovat ndklady na opravu starSich vozidel. Diky tomu s poklesem obvyklé ceny
vozidla, resp. sjeho stafim, klesaji obvyklé nédklady na opravu. Cena opravy s vyuZzitim
originalnich nahradnich dilii na tento pokles obvyklé ceny vozidla témét viibec nereaguje.
Oprava s origindlnimi ndhradnimi dily je skoro stejné¢ nakladna u nového vozidla a u vozidla
patnactiletého. Pfitom obvykld cena takto staré¢ho vozidla je pouze zlomkem ceny vozidla
nového. Oprava poskozeni u starSiho vozidla miize proto lehce piekrocit jeho obvyklou cenu
nebo se k ni velmi priblizit (viz grafy ¢. 4 a 5).

Graf ¢. 4 dokumentuje pokles obvyklé ceny typického ptedstavitele osobnich vozidel
nizsi sttedni téidy. V poklesu obvyklé ceny je zohlednéna i zména modell (celkem 3 modely
béhem 15 let) a jeden facelift modelu.



XV. konference absolventi studia technického znalectvi s mezindrodni ucasti
20.-21.1. 2006 v Brné

Vliv stari vozidla nizsi stfedni tFidy na jeho cenu a na
naklady na opravu

450000+
400000 @ Obvykla cena
vozidla
350000
300000 @ Oprava s orig. ND
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Graf ¢&. 4 — Vliv stari vozidla niZsi stiedni tfidy na jeho obvyklou cenu a na naklady na opravu

Grafy €. 4 a 5 dale dokumentuji vyvoj nakladli na opravu osobniho vozidla nizsi
stfedni tiidy s nasledujicim poskozenim:

e pfedni ndraznik (vyména),

e piedni kapota (vymeéna),

pravy predni blatnik (vyména),

rovnani pravé predni ¢asti (podbéh, predni sténa — 4 Nh),
pfedni maska (vymeéna),

pravy svétlomet (vymeéna),

pravy predni ukazatel sméru (vymena).

V grafu jsou porovnavany naklady na opravu s vyuZitim originalnich ndhradnich dila
s naklady na opravu s vyuzitim kvalitativné rovnocennych néhradnich dild. Pro srovnani byl
graf doplnén o maximalni hranici pojistného plnéni v pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla (tj. naklady na opravu s vyuzitim originalnich nahradnich dila s odectenim korekce
nakladii na material u vozidla s technickou hodnotou pod 40%). Ve vSech kalkulacich bylo
pro moznost pfimého posouzeni vlivu cen nahradnich dil pouzita stejnd hodinova sazba.
Pokles ndkladli na opravu s vyuzitim kvalitativné rovnocennych néhradnich dild je znacné
ovlivnén jejich dostupnosti pro nejnovejsi model porovnavaného vozidla. V tomto piipadé
jsou na trhu z poskozenych Sesti dili nabizeny v kategorii kvalitativné rovnocennych
nahradnich dilt pouze tfi.
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Vliv stari vozidla nizsi stfedni tfidy na naklady
na jeho opravu
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Graf ¢&. 5 — Vliv stari vozidla niZsi stiedni tfidy na naklady na jeho opravu

Pouziti kvalitativné rovnocennych ndhradnich dili je ve srovnani s originalnimi
nahradnimi dily vétSinou cenové vyhodnégjsi, jejich pouziti ma vSak nékterd omezeni:
nedostupnost pro nejnoveéjsi modely na trhu,
niz$i nabidka téchto dilt pro opravy boc¢nich a zadnich ¢asti vozidel,
obcasna nutnost viceprace pii jejich montazi,
obcasna zvySena narocnost pii jejich lakovani.

V soucasné dob¢ v oblasti pouziti kvalitativné rovnocennych nahradnich dilt zGstava
otazkou, jakou roli bude hrat tzv. ,,ochrana designu®, kterou v soucasné¢ dobé¢ projednava
piislusna komise parlamentu Evropské unie.

PQJISTNE PLNENI VS. KVALITATIVNE SROVNATELNE NAHRADNI
DIiLY

V piipadé¢ stanoveni pojistného plnéni v ramci pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla se vychézi ze skute¢né Skody, resp. nejcasteji z vyse majetkové ujmy dle Znaleckého
standardu ¢. 1/2005. Dle této metodiky je nutné pii opravach vozidel s technickou hodnotou
mensi nez 40% zohlednit nahradu starych dilt dily novymi. Vyuziva se pfitom korekce
nakladi na materidl. Znalecky standard ¢. /2005 vSak umoziiuje za splnéni urcitych
podminek od této korekce ustoupit: ,, V' pripade, Ze kopravé poSkozeni byly pouzity ci
uvazovany dily, které nejsou vyrobcem urcené k opravam v autorizovanych opravndch, lze
vysi KNM (korekce ndkladii na material) eventuelné upravit.“. Pouziti kvalitativné
rovnocennych dilti 1ze povazovat za splnéni této podminky a vyse této korekce miize byt
proto upravena. Kone¢na vyse korekce na materidl se pak nejcastéji odviji od poméru mezi
cenou originalniho nahradniho dilu a cenou nadhradniho dilu kvalitativné rovnocenného.
V nékterych piipadech se pak mize od této korekce na material i iplné€ ustoupit.

Porovnani pojistného plnéni z pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla s naklady na
opravu vozidla s pouzitim originalnich ndhradnich dilt, resp. kvalitativné rovnocennych
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nahradnich dild, je zndzornéno na ptikladu v grafu ¢. 6. Za ptiklad bylo vzato osobni vozidlo
stiedni tfidy ve stari deseti let s 155.000 najetymi kilometry (koeficient ndhrady dilu - KND =
0,5) a s nasledujicim poskozenim:

predni naraznik (vymeéna),

piedni kapota (vyména),

levy piedni blatnik (oprava — 1 Nh),
pfedni sténa (vymeéna),

levy ptfedni podbéh (oprava — 1 Nh),
pfedni maska (vyména),

pravy svétlomet (vyména),

levy svétlomet (vymeéna),

levy pfedni ukazatel sméru (vymeéna).

Z porovnani nékladi na opravu s maximalni hranici pojistného plnéni vyplyva, Ze
pokud by byla oprava provedena s vyuzitim kvalitativné rovnocennych néhradnich dilu,
odpovidalo by pojistné plnéni zcela ndkladim na odstranéni poskozeni. Byla by tak
kompenzovana korekce nakladi na materidl, resp. ndhrada starych dilt dily novymi.

Porovnani nakladi na opravu a pojistného plnéni

L
45 000 K¢ O pojistné pinéni
40 000 K&t~
35000KET 49 O néklady na ND
30 000 K¢+~ —
25000 K&t
) B naklady na
20 000 K&~ lakovan
15 000 K&+
) B naklady na
10 000 K&+ prici
5000 K& |
0 K¢+

Naklady na Pojistné plnéni Naklady na Pojistné pInéni
opravu s piiopravé s opravu s prioprave s
originalnimi NDorigindlnimi ND  kvalitativné  kvalitativné
rovnocennymi rovnocennymi
ND ND

Graf . 6

— Porovnani nakladi na opravu s pojistnym plnénim z pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla

SHRNUTI

Z pohledu soucasné platné pravni upravy a zaroveil i zpohledu realné situace
v autoopravarenstvi je obvyklé opravu poskozeni starSiho vozidla realizovat i
s vyuzitim kvalitativné rovnocennych néhradnich dili. Tato skutecnost by méla byt
proto zohlednéna i pfi stanovovani vySe majetkové ujmy, resp. pfi stanovovani
skute¢né skody na vozidle.
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