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PRIPOMINKY KE ZNALECKEMU STANDARDU C. 1/2005

Josef Novak!

Abstrakt: Disledky uprav znaleckého standardu pri vypoctu a stanoveni vyse
Skody na vozidlech ze strany pojiSt'oven. Postaveni poSkozeného a nasledné znalce pri
sporu o vySi Skody na vozidle vici pojisStovné, ktera se striktné drzi tabulek
publikovanych ve znaleckém standardu.

Chtél bych této prilezitosti vyuzit k tomu, abych uvedl nékolik pfipominek k Gpraveé
ZS tykajicich se vypoctl majetkové Gymy na vozidlech vyplyvajici z praxe v pojistovnictvi,
kde je snaha ZS pouzivat bez jakychkoliv odchylek. Dochézi pak k tomu, ze v piipadech kdy
se poSkozeny snazi vic¢i vysi nahrady Skody ohradit a mnohdy opravnéné s tim, ze Skoda na
vozidle byla vyssi a on byl neopravnéné kracen (okraden). Dostava se mu odpovédi, ze tak
bylo uinéno na zakladé vypoctu dle ZS. Také znalcem vypracovany posudek miize byt
odmitnut s tim, Ze vypocet neni dle ZS.

UZ prvni Gprava plvodniho ZS v fijnu roku 1994, kdy byla upravena amortizacni
stupnice tak, Ze misto jedné stupnice pro vSechna vozidla byly vytvoreny dalsi dvé stupnice
mnohdy se stejnou karoserii a vybavou) jsou za roky provozu opotiebena vice nez vozidla
s mensim obsahem motoru. Rekl bych, Ze skutenost je spiSe opaéna. Takto upravena
stupnice 1épe koresponduje s cenou vozidla, neZ vystihuje jeho technickou hodnotu. Uprava
ale pomohla zejména pojistovné v dané dobé s vypoéty cen vozidel. Casteéné byl vyfesen
problém ne zcela Stastn€ uzavienych pojistnych smluv, kdy poskozeni, nechtéli pochopit pii
stanoveni ceny vozidla (zejména vozidel vysSich tfid) nizky koeficient prodejnosti. Ceniky
vozidel jako IBS nebo Eurotax tehdy k dispozici nebyly.

OvSem navazujici téma znaleckého standardu tj. vypoc€et majetkové ujmy - tabulky
srazek a ptirazek (korekce), v daném poméru jako amortizacni stupnice upraveny nebyly -
zlstaly v nezménéné podobé. Tento nesoulad je ve prospéch toho, kdo za Skodu odpovida, ale
jesté vice poskozuje ty jejichz majetek byl havarii poskozen. U starSich vozidel vyssich tfid
1ze diive uplatnit korekci materidlu a u stejnych vozidel, ale novéjSich se nemusi tak dlouho
po uvedeni do provozu hradit za znehodnoceni. Kdo z toho méa zejména prospéch je zcela
jasné.

Nové uprava ZS a to konkrétné bodu 3.4.7., kde se uvadi, ze KP2 je roven KP1, bylo
snad to posledni, co pojistovné chybélo, aby mohla kazdého, kdo by snad chtél provedeny
vypocet (srazek nebo pfirdzek) noveé korekci zpochybnit nebo upravit zménou tohoto
koeficientu jinak, tzn. pokud je to tcelné tak, aby odpovidal skutecnému stavu s usmévem ho
odkazat do ptislusnych mist (na ZS). Nové upravena tabulka koeficientu ndhrady dila pocita
se stejnou korekei materidlu vSech skupin vozidla, tedy i dilt jejichz Zivotnost nékdy znaéné
prevysi zivotnost dili podléhajicich stejnému koeficientu. Také neni rozliSeno nebo
vylouceno uplatnit korekci ptfi vyméné svatfovanych dili karoserie jako jsou Cela, podbéhy,
nosniky, podlaha, stiecha atd. Pfipadné i spojovaciho materidlu u néhoz se korekce mnohdy
také uplatiuje.
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Ovsem u vypoctu za znehodnocent jiz je noveé uvedeno, zZe dily spojované demontazni
technologii (Sroubované) nemaji, pfi jejich vymeén¢ vliv na znehodnoceni vozidla.

Uplatnovat korekci z ND, kdyz jejich celkova cena, pokud bychom znich chtéli
sestavit celé nové vozidlo n€kolikanasobné pievySuje jeho hodnotu, neni zcela objektivni.
Teoreticky by mohlo dojit k ptipadu, Ze korekce je vyssi nez cena nového vozidla.

Napf. na Skodu Fabii by nahradni dily, potfebné na sestaveni celého vozidla a
zakoupené v autorizovaném servisu dosahly ¢astky pres 1 mil. K¢&. Toto zcela jasné ukazuje,
ze striktn€ uplatnénd korekce je spiSe snahou o Setfeni nékladii, nez o vyjadieni skutecného
stavu.

Korekei dilu vozidla lze také zpochybnit ustanovenim - § 120 Ob¢. zdkoniku, kde se
tika, Ze soucasti véci je vSe, co k ni podle jeji povahy nalezi a nemize byt odd€leno, aniz by
se tim véc znehodnotila.

Pii vypoctu Skody na vozidle, kdy bylo toto poskozeno cizim statnim ptislusnikem
(EU) a nebo je jeho vozidlo poSkozené, pak dostane pracovnik pocitajici vysi Skody pokyn,
aby tuto vypocital dle napt. némeckého, rakouského prava tj. bez korekce.

Dalsi uprava na kterou bych chtél upozornit se tyka bodu 3.2., kde se uvadi, ze cena
dili ma vychézet z cen v autorizovaném servisu. Pfitom od podzimu roku 2004, kdy zacalo
platit Natizeni ES €. 1400/2002 — tzv. blokové vyjimka, by snad tato podminka platit neméla.
Existuje celd fada vyrobct a prodejcti ND, kteti dodavaji za niz$i ceny srovnatelnou kvalitu
dila.

Na zéklad¢ zasady ze ZS, Ze pro stanoveni ndkladl na opravu se vychazi z cen ND
urcenych k opravam v autorizovanych opravnach, pak casto dochazi k situacim, ze naklad na
opravu je vyssi nez cena vozidla, jedna se tudiz o totalni Skodu - vypocet a ndhrada pak byva
dle této zasady striktné dodrzena i1 kdyz je vozidlo, zcela prokazateln¢ opraveno
v odpovidajici kvalité za nizs$i ndklady. Protoze vSak doslo dle ZS k totalni Skod¢, zrusi
pojistovna na vozidle pojistku a pokud je vozidlo na leasing, ukon¢i leasingova spole¢nost
také leasingovou smlouvu. Protoze je ale vozidlo opraveno (samoziejmé z levnéjSich ND -
srovnatelné kvality a pfi niz§i hodinové sazbg), mize si pak majitel uzaviit novou pojistku a
také leasingovou smlouvu. Zkuste ptresvédcit pracovniky pojistoven, ze se o totalni Skodu
nejedna.

S vozidlem pak lze dal jezdit na opravy do autorizovaného servisu. Pfitom nékteré
neautorizované servisy provadi smluvné prace pro servisy autorizované. Tyto prace jsou pak
prefakturovany a zdkaznik dostava fakturu z autorizovaného servisu (jedna se vétSinou o
prace vysoce odborné at’ jiz mechanické, klempiiské nebo lakyrnicke).

Tyto a dal$i servisy (mnohdy i autorizované) jsou schopné nabidnout a provést
zejména majitelam starSich vozidel opravarenska feSeni (pfi dodrzeni kvality) pfizptisobena
jejich potebam a to pravé tehdy, kdyz hrozi totalni skoda.

Protoze jak uz jsem tekl:

e nelze vyloucit moznost ndkupu ND, ktery pouziva autorizovany servis piimo od
stejného subdodavatele za nizsi cenu,

e dale je mozno na opravu pouzit také repasované ND, které jsou upraveny do
puvodniho stavu a nabizeny (i autorizovanymi servisy) za vyhodnou cenu,

e nckteré i autorizované servisy (zejména na nakladni vozidla) nabizi star$i dily
z napt.havarovanych vozidel. Tyto dily mohou mit a ¢asto i maji kvalitu (techn.
hodnotu) pivodniho — poSkozeného dilu.
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Neziidka ale bohuzel autorizovany servis vybaveny nejmodernéjSim technologickym
zafizenim na opravu vozidel toto nevyuzije, ale radéji provede opravu vyménou novych dila,
protoze je to pro n¢j ekonomicky vyhodnéjsi.

Na zavér bych chtél jeSté jednou Fici, Ze by snad stalo za zvaZeni provést nékteré
upravy a to zejména:

Vypustit u bodi jednajicich o vypoctu skody slova ,,autorizovany.

Vypustit tabulku koeficientu nahrady dili (KND). Spise piipadné zhodnoceni
vozidla opravou upravit néjakou procentudlni pfirdzkou, jako je tomu u
znehodnoceni.

Uvést do souladu s amortizacni stupnici tabulku srazek za znehodnoceni ¢. 3.3
tak, aby byl vypocet pro vSechny skupiny vozidel spravedlivy, ptipadné upravit
amortizacni stupnici.

Nakonec a to zejména vypustit rovnitko mezi KP2 a KP1.

Ptimlouval bych se za méné svazujicich poucek, tabulek a rovnitek tak, aby mél
znalec v pfipadég, Ze je tifeba se od ZS odchylit, vétsi Sanci prosadit a uplatnit spravedlivou
nahradu Skody.



